ANTECEDENTES PARA LA ELABORACION DE PROPUESTA DE NORMATIVA
PARA LA REGULACION DE LA CONTAMINACION ACUSTICA GENERADA
POR CARRETERAS Y AUTOPISTAS
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1. CONTEXTO EN QUE SE INSERTA LA NORMATIVA PARA REGULAR EL
RUIDO DE CARRETERAS

En Primer lugar, la contaminacién acustica no se reduce simplemente a la existencia de
ruido ni se dimensiona exclusivamente en base a niveles de ruido.

Para que exista contaminacién acustica deben concurrir 3 factores fundamentales en un
mismo lugar fisico y en forma simultanea:

1. Existencia de ciertos niveles de ruido ambiental
2. Existencia de receptores
3. Existencia de actividades sensibles realizadas por los receptores

A su vez, la forma de enfrentar esta contaminacion acustica depende del tipo de fuente de
ruido. En el caso de las vias como fuentes de contaminacién acustica, estas
corresponden a una parte de las fuentes méviles, que a su vez se pueden enfrentar en
forma individual o colectiva, como se muestra en el esquema a continuacion.

Una normativa de control de ruido generado por vias, por lo tanto, complementa otras
normativas: para fuentes fijas, para otro tipo de transportes y para el control individual de
vehiculos. En la legislacion chilena sélo existe el DS 146/97 para fuentes fijas y estan en
desarrollo normas para regular la emision de ruido individual de vehiculos.
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2. NORMATIVA JURIDICA CHILENA RELEVANTE

El cuadro siguiente resume los principales cuerpos legales vigentes en Chile que son
relevantes como marco para una normativa de control de ruido generado por vias.

CUERPO ANO INSTITUCION MATERIA MODIFICACION
Ley Organica
Ley 18.695 Ministerio de Interior | Constitucional de 2000
Municipalidades
Organica Constitucional
Ley 19.175 | 1992 | Ministerio de Interior |de Gobiernoy 1993
Administracién Regional
Min. de Obras .
D.F.L. 850 |{1998 Publicas Ley de Caminos
DFL 164 |1991 M[n. _de Obras Ley de Concesiones de DS 900/1996
Publicas Obras
. Reglamento de la Ley de
D.S. 95 1999 M',n' _de Obras Concesiones de Obras
Publicas o
Publicas
Ministerio de , -
D.S. 83 1985 Transportes Redes Viales Basicas
o - Ley General de
D.F.L. 458 1976 MS;ES;;Zgg Vivienda Urbanismo y
y Construcciones
L . Ordenanza General de
D.S.47  |1992 M'Lrj‘;zfr::grgg Vivienda | (j 1o nismo y 2()%1201 mayo
y Construcciones (OGUC)
o Ministerio de Vivienda | Manual de Vialidad
D.S. N°12 |1984 y Urbanismo Urbana 1998 (REDEVU)
Circular Direccién de Elaboracién de Planes
Ordinaria | 1998 | Desarrollo Urbano Reguladores
Ne° 45 (DDU) Intercomunales
Ministerio Secretaria
Ley 19.300 General de la égmg d?jienib?eenqgrales
Presidencia
Ministerio Secretaria | Reglamento de la Ley de
D.S. 30 1997 | General de la Bases Generales del
Presidencia Medio Ambiente
C .. | Reglamento para la
Ministerio Secretaria . s
D.S. N°93 |1995 | General de Ia (D;'ﬁFgCg’;\di.Nom?as dde
Presidencia algad Am lental y de
Emision
Ministerio Secretaria m?é:)n: rﬂglg;?f’sién de
D.S. 146 1997 | General de la enerados por fuentes
Presidencia ? P
ijas
D.F.L.725 |1967 | Ministerio de Justicia |Codigo Sanitario l{gé; 9.497,




3.

PROBLEMAS TIPICOS GENERADOS POR VIAS

El cuadro siguiente describe los escenarios tipicos donde existe contaminacién acustica

por vias de transporte.

PROBLEMA TIPICO I CAUSA PRINCIPAL B

[ Aumento del ruido de fondo por aumento|
del nimero de horas de viaje por pasajero

El aumento de la tasa de motorizacion, el
bajo nivel de servicio del transporte publico,
la mayor longitud de viajes y la congestion,
conducen a que cada dia el numero de
horas/pasajero  aumente, aumentando
progresivamente la emisiébn agregada de
ruido por habitante.

Areas ruidosas adyacentes a grandes vias
con grandes flujos.-

Las grandes vias generan necesariamente
una gran cantidad de ruido, aun cuando se
optimice la calidad de los vehiculos y la
gestion del transito. Si la via y/o los usos de
suelo no han sido disefiados para tales
niveles de ruido, habrad problemas de
contaminacién acustica.

Avenidas urbanas céntricas con

interurbano de paso

flujo

Las principales avenidas coinciden con las
rutas de acceso urbano; los principales
centros educacionales, hospitalarios, de
transporte y otros de gran afluencia se
ubican sobre estas vias; no existen rutas
alternativas para cruzar la ciudad. Esta
situacion causa los mayores impactos en
ciudades pequenas.

Flujos a través de barrios residenciales por
congestion de vias principales.-

Si la demanda supera la capacidad de las
vias principales y el trazado de otras calles
es paralelo a estas, se utilizan los barrios
residenciales como via de paso de
vehiculos livianos y pesados en horas de
mayor demanda, con el consiguiente
impacto acustico.

Vehiculos pesados circulando en horario
nocturno por areas sensibles.-

Los vehiculos de carga, de recoleccion y de
reparto prefieren los horarios nocturnos por
la menor congestion, creando un impacto
acustico aun cuando el flujo sea muy bajo.

Caserios y conglomerados no planificados
se desarrollan inmediatos a caminos
rurales.

La edificacion en predios rurales no esta
regulada y tiende a ubicarse adyacente a
los caminos. La distancia de 35 m. desde el
cierro no se cumple. Cuando se presentan
flujos de vehiculos pesados no es posible
evitar el impacto acustico.




4. CARACTERISTICAS DEL FLUJO INTERURBANO

Para caracterizar un flujo interurbano en Chile, se hicieron mediciones con muestras de
vehiculos clasificados en 4 estratos:

Tipo de Vehiculo Observacion Numero de muestras
A (dos ejes cuatro ruedas) Liviano 168
B (dos ejes mas de cuatro ruedas) | Semi Pesado 45
C (mas de dos ejes) Pesado 107
D (Buses Interurbanos) Semi Pesado 21
Total 341

Los parametros medidos fueron el SEL, evaluando la emisién de cada vehiculo durante
todo su paso, el Lyax, evaluando la emision de ruido a 15 m. como fuente puntual y la
velocidad de desplazamiento.

4.1 NIVELES MEDIDOS

Se presenta un resumen de los resultados de los Niveles SEL y Lyax obtenidos en la
Autopista del Sol, relacionados con la velocidad de circulacion y distribuidos segun su
categoria.

RSN i |vax  |Promedio |Min |Max | Promedio E:f"' Min Méx | Promedio
A 66 | 121 89 71 82 74 2.6% 66 79 70
B 60 | 106 79 75 89 80 4.0% 71 85 76
C 61 107 78 77 92 84 3.0% 73 89 81
D 75 | 104 88 76 87 79 3.1% 73 83 75

4.2 EQUIVALENCIA ENTRE TIPOS DE VEHICULOS

Con todos estos analisis y teniendo un promedio de los niveles SEL de cada categoria de
vehiculo, podemos encontrar la equivalencia acustica de los diferentes vehiculos que
circula por una carretera, en la tabla se presenta esta equivalencia.

~ SEL Promedio Equivalencia Acustica

A (Automdvil) 73.8 -

A (Camionetas) 75.0 1 Auto

A (Jeep o Furgones) 74.6 1 Auto

B (Semipesados Dos ejes) 79.9 4 Autos
C (Pesados Multi ejes) 84.3 11 Autos
D (Buses Interurbanos) 79.1 3 Autos

Por lo tanto, se concluye que una clasificacién adecuada al parque chileno es la siguiente:
e Automoviles, camionetas, jeeps y furgones
e Semipesados de doble rueda, pesados de 2 ejes y buses interurbanos
e Pesados de mas de 2 ejes



Para apreciar la distribucion de los niveles, se presentan los siguientes Histogramas.
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4.3 ESPECTROS DE RUIDO

El siguiente grafico presenta las curvas espectrales promedios de los distintos vehiculos
analizados con sus niveles respectivos.
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Se entiende de este gréafico que existen dos curvas diferentes y bien marcadas , para los
vehiculos de la categoria A y categoria C. Las curvas para los vehiculos de la categoria B
y D, se encuentras entre medio, por lo que se podrian aproximar a una de las dos
categorias anteriores.

5. PRINCIPIOS QUE FUNDAMENTAN LA NORMATIVA PROPUESTA

En concordancia con los criterios incorporados DS 146/97, la normativa propuesta
considera las caracteristicas propias del ruido como contaminante, los problemas
frecuentes que se presentan en el pais y los criterios adoptados por la mayor parte de las
normas extranjeras sobre el tema.

A. Relacion emisor-receptor.-

e El ruido es un contaminante que no deja residuos fisicos y desaparece pocos
segundos después de ser generado.

e Por lo anterior, el ruido s6lo puede causar efectos en los momentos y lugares
inmediatos a la emision desde la fuente.

e El riesgo de efectos negativos no depende sélo de la presencia de una fuente de
ruido sino también de la presencia de receptores directos y del medio de
propagacién hacia estos receptores.

e Por lo tanto, las emisiones de ruido deben ser evaluadas en funciéon de la
existencia de receptores y los potenciales efectos sobre ellos.



B. Efectos sobre los receptores.-

Los efectos del ruido sobre los receptores dependen del tipo de actividad que
realizan en el momento en que se percibe el ruido.

A su vez, los efectos son diferentes para diferentes periodos de los ciclos horarios
de la actividad sensible al ruido.

En consecuencia, la evaluacién de las emisiones de ruido debe considerar tanto el
tipo de actividad afectada por el ruido como los horarios en que se desarrolla.

El riesgo de efectos adversos sera el resultado del grado de incompatibilidad entre
flujo vehicular y actividad sensible, para cada periodo horario.

C. Ruido vehicular

Los vehiculos motorizados son las fuentes de ruido estadisticamente mas
abundantes, especialmente en entornos urbanos.

Los niveles de ruido emitidos dependen del flujo vehicular, la composicion de dicho
flujo, la velocidad de desplazamiento, la superficie de rodado y la pendiente de la
via, entre otras.

La distribucion de los niveles de ruido corresponde depende de la distancia a las
vias de transporte y de las respectivas variaciones horarias.

D. Medidas de control vehicular individual

e El control de la emision individual de cada vehiculo reduce la emisién agregada de

un flujo vehicular en la misma proporcion.

e El control individual es la medida mas efectiva, por cuanto reduce los niveles de

exposicion de conductores, pasajeros, peatones y todos los receptores
potencialmente afectados.

e Sin embargo, el control individual de emisiones de ruido esta limitado por la

tecnologia disponible, por lo que necesariamente existird una emisién residual por
cada tonelada y/o pasajero transportado, que generara niveles excesivos para
flujos importantes.

e Por lo tanto, es imprescindible regular los efectos agregados del flujo vehicular

como fuente colectiva, mediante medidas complementarias a las que se tomen
sobre los vehiculos individuales.

E. Medidas de control de vias vehiculares

Las medidas de control de las vias son de 4 tipos:
1. planificacion de las fajas y usos de suelo adyacentes
2. diseno de las vias e infraestructura fisica asociada
3. disefio de la edificacién préxima a las vias
4. gestion de las vias: velocidad, peso, horarios, etc.

Las situaciones de contaminacion acustica son el resultado de numerosas
decisiones a lo largo de extensos periodos de tiempo

Por lo tanto, una normativa debe considerar las diferentes medidas, diferentes
instancias y los diferentes actores que concurren a generar efectos adversos.



6. FUNCIONES DE LA NORMATIVA PROPUESTA

Se espera que la normativa propuesta permita dar cuenta de las principales funciones
necesarias para el control de las emisiones de ruido por vias de transito vehicular, es
decir, para lograr la compatibilidad de los flujos vehiculares con el resto de las actividades.

Estas funciones esperadas son:

1. la_evaluacion tendra por objeto establecer si en una situacién dada existe o né
incompatibilidad entre lugares ruidosos a causa del flujo vehicular y actividades
sensibles, mediante:

e establecer rangos de actividades y rangos de nivel de ruido

e establecer criterios de aceptabilidad entre los anteriores rangos

2. la planificacién velara porque en el futuro mediato no se produzcan situaciones de
incompatibilidad acustica, mediante:

e establecer un distanciamiento minimo entre las vias y las actividades sensibles
a las emisiones de ruido

e definir zonas de restriccion y/o usos de suelo tolerantes a las emisiones de
ruido en lugares adyacentes a las vias

3. la_prevenciéon velara porque los proyectos nuevos en las zonas de restriccion
incorporen medidas para neutralizar los efectos de las emisiones de ruido, mediante:

e diseno de medidas de mitigacion en la infraestructura fisica de las vias
e disefio de medidas de gestién del transito

e disefio de medidas de proteccion acustica en las edificaciones

4. la descontaminacion velara porque en situaciones existentes de incompatibilidad se
definan las condiciones para restablecer la compatibilidad, mediante:

e modificaciones de las condiciones de flujo vehicular
e modificaciones del destino de las edificaciones

e modificaciones de la infraestructura fisica de las vias
e modificaciones de las edificaciones

7. AMBITOS DE APLICACION DE UNA NORMATIVA

La efectividad deuna normativa para evitar los problemas acusticos generados por vias
depende en gran medida de que las acciones de control se apliquen en todos los ambitos
y en forma coherente.

Se detallan en los cuadros siguientes algunos ejemplos de actividades que pueden
realizarse en cada uno de los ambitos de control de ruido generado por vias de transito.



AMBITO DE

APLICACION ACTIVIDAD OBJETIVOS ESPECIFICOS
- Solo se permite el ingreso de
lc;gmgiizlil?acién vehiculos del mejor desemperno
acustico disponible
Limites proaresivos Se reducen impuestos a vehiculos
PERMISOS A brog de menor emisidn y/o0 menor peso
VEHICULOS o Se aumenta el control sobre
Revision tecnica procedimientos de revision técnica
. . Se otorgan privilegios a vehiculos
L?IZi:Eg/:ai tecnologias silenciosos, tales como acceso a
lugares y/o horarios prohibidos
. . Se establecen limites en zonas
Limites de velocidad sensibles
Coordinacién de Se optimiza la fluidez y se reducen
semaforos las aceleraciones
Rutas para vehiculos Se establecen rutas determinadas
pesados para ciertos tipos de vehiculos
Promocién de transporte | Se incentiva el menor uso de
GESTION DEL publico vehiculos individuales
TRANSITO Promocién de viajes Se establecen privilegios para
compartidos vehiculos con varios usuarios

Reguladores fisicos

Restriccion de pistas, lomos de toro,
ancho de pista, etc. para reducir
flujos en calles menores

Transito nocturno
restringido

Prohibiciones o limites horarias
para ciertos vehiculos o cargas

Vias menores sélo para
residentes

Vias de acceso local sin salida o no
aptas para viajes largos

DISENO DE VIAS

By-pass de centros
urbanos

Derivacion de flujos que cruzan
centros urbanos hacia rutas menos
sensibles

Rasantes bajo nivel

Priorizacion de rasantes bajo nivel
con taludes o falso tunel

Barreras acusticas

Barreras acusticas frente a lugares
sensibles, con disefo sujeto a otros
requerimientos: estéticos, de
seguridad, mantencién, etc.

Carpetas de bajo ruido

Preferencia de carpetas de baja
rugosidad, porosas o drenantes.

Costados absorbentes

Taludes, muros de contencion,
cierros, etc. con absorbente
acustico hacia las vias

Limitacién de pendientes

Reduccién de pendientes en rutas
de subida de vehiculos pesados




AMBITO DE
APLICACION

PLANIFICACION

ACTIVIDAD

Reduccion de longitud de
viajes

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Localizacion de colegios,
equipamiento, lugares de trabajo
masivos, etc. préximos a barrios
residenciales

Corredores de transporte

Concentracién de grandes flujos en
pocas rutas principales de gran
capacidad

Usos de suelo
compatibles con vias

Franjas adyacentes a vias mayores
destinadas a usos no sensibles o

URBANA con fuentes fijas de ruido
. Zonas restringidas en planes
Zonas de proteccion reguladores para usos sensibles
. Limitacién de uso habitacional en
O;:;ra y densidad frente a altura expuesto directamente a las
vias
. Incorporacién de vias peatonales
(\:/iggvezstonales y y/o ciclovias en el disefio urbano y
acercamiento al transporte publico
Disefio de volumenes que forman
Volumenes pantalla una pantalla, creando espacios y
fachadas interiores protegidos
Incorporacién de jardines, taludes,
Disefio paisajistico de relieves, etc. en lugar o ademas de
bordes barreras acusticas entre vias y
receptores sensibles
Diseno de fachadas herméticas,
o dobles u otras que protejan los
EDIFICACION Aislacion de fachadas o Lo
PROTEGIDA interiores de los edificios que

enfrentan a las vias

Proyecciones de fachada

Aleros, balcones absorbentes,
extensién de muros y otros
elementos que reducen la
incidencia sobre algunas ventanas

Recintos principales
interiores

Orientacién de los recintos mas
sensibles hacia las fachadas
interiores, dejando pasillos,
servicios, etc. hacia las vias




AMBITO DE
APLICACION

EVALUACION DE
IMPACTO ACUSTICO

ACTIVIDAD

Métodos de medicion

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Parametros y procedimientos para
medir emisiones de ruido de vias

Evaluacion de situaciones
existentes

Establecer la existencia de
actividades y horas de silencio,
susceptibles de ser afectadas

Determinacién de areas
de influencia

Incluir en las areas de influencia las
rutas de grandes flujos, flujos de
carga y desvios temporales

Prediccién de emisiones

Método normalizado para estimar
las potenciales emisiones de un
flujo futuro

Predicciéon de efectividad
de barreras

Método para establecer la
atenuacion esperada para una
barrera acustica

Valoracién de impactos

Criterios de aceptabilidad de
cambios en los niveles de ruido

Seguimiento de proyectos

Método de verificar la efectividad de
las medidas de mitigacion

PLANES DE
DESCONTAMINACION

Politicas de transporte

Evaluar la incidencia sobre la
contaminacién acustica de acciones
sobre los sistemas de transporte

Priorizacion de proyectos

Definir prioridades para proyectos
destinados a corregir situaciones
existentes graves de contaminacién
acustica

Areas protegidas

Incluir criterios acusticos en el
manejo de areas turisticas,
histéricas, naturales, etc.

Localizacion

Considerar criterios acusticos en
politicas que inducen o restringen la
localizacién de centros urbanos,
productivos, habitacionales, etc.

Estimacion de efectos

Estimar niveles de inmision por
transito para evaluar efectos sobre
la salud, la productividad, el
aprendizaje, el bienestar, etc.




8. ESQUEMA DE NORMATIVA PARA EL CONTROL DE RUIDO DE VIAS

8.1 ESTRUCTURA JURIDICA
La normativa propuesta se basa en 2 tipos de normas: juridicas y técnicas.

A. Norma de emision de ruido por vias, de acuerdo al Reglamento de Dictacién de
Normas para Normas de Calidad Ambiental y de Emisién

B. Normas técnicas:
e Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones

e (Circular 45 de la Divisién de Desarrollo Urbano del MINVU, la cual instruye respecto
de la elaboracion Planos Reguladores

e Manual de Vialidad Urbana REDEVU

e Manual de Carreteras

e Norma NCh 352 Of.2000 “Aislacién acustica, Parte 1”
e Otras normas INN

e Otras normas técnicas

8.2 ALCANCE Y OBJETIVOS

La norma propuesta regulard las vias de transito vehicular que presentan un riesgo
potencial de impacto acustico, definido por parametros de riesgo.

No se considera una distincién entre vias urbanas e interurbanas, ta que los potenciales
problemas de ruido son independientes de esta clasificacion.

El objetivo de la norma sera regular la relacién entre las vias y su entorno de modo que se
minimice el impacto por ruido, estableciendo las minimas restricciones a la capacidad de
transporte y a la utilizacién del suelo adyacente.

La norma seréa aplicable en el momento en que se aprueben y/o realicen modificaciones a
las vias reguladas o a su entorno tales que alteren la compatibilidad acustica.

8.3 LIMITES DE ACEPTABILIDAD

Se propone que los limites de aceptabilidad sean dependientes de la sensibilidad del
receptor y esta sensibilidad dependiente del destino del lugar receptor y de la proteccién
acustica de la edificacion.

Se proponen limites de aceptabilidad basados en los Niveles Equivalentes Diurnos
medidos al exterior de la edificacién sensible, considerando que:

¢ los niveles de ruido diurnos son mas estables y mas factibles de determinar que
los niveles nocturnos



¢ |os niveles exteriores son factibles de ser estimados conociendo la fuente emisora
y realizando un célculo tedrico de la atenuacién por propagacion

e es factible hacer una estimacion a futuro conociendo sélo la demanda de flujo
vehicular y las condiciones de disefio de la via

e la verificacion de niveles en interiores seria dificilmente practicable

Los limites de aceptabilidad se proponen considerando los siguientes criterios:

elos niveles nocturnos (Leq 21 a 07 hrs) descienden entre 10 dB para lugares
tranquilos y 5 dB para lugares ruidosos

ela aislacién acustica tipica para la edificacion comun es aprox. 20 dB

eun nivel de 35 dBA nocturno y 40 dBA diurno es adecuado para hospitales
eun nivel de 35 dBA nocturno en interiores es adecuado para uso habitacional
eun nivel de 45 dBA diurno en interiores es adecuado para uso educacional

eun nivel de 50 dBA diurno en interiores es adecuado para oficinas

8.4 BORRADOR DE NORMA DE EMISION

ESTABLECE NORMA DE EMISION DE RUIDO PARA VIAS QUE INDICA.

Articulo 12: Establécese la siguiente norma de emision de ruido para las vias que se
indican:

TITULO I: Disposiciones generales:

1.- La presente norma establece los niveles maximos permisibles del ruido emitido por las
vias que se indican a continuacion y que son afectados por los actos sefalados en las
letras a), b), c), d) y e) del nimero 6.

2.- En los casos indicados en el nimero anterior, la responsabilidad por el cumplimiento
de la presente norma recae en quienes desarrollan los actos que de algun modo afectan
la compatibilidad acustica entre las vias y las actividades préximas sensibles al ruido,
segun Titulo 3.

Esta responsabilidad no sera exigible a quienes desarrollaron la via afectada, cuando el
mayor impacto acustico se deba a obras posteriores, en cuyo caso los responsables
seran los que autorizan y desarrollan la nueva obra o actividad.

3.- Son reguladas por esta norma las vias que cumplen alguna de las siguientes
condiciones:
e capacidad de desplazamiento de flujos vehiculares superior a 1.500
vehiculos/hora, considerando ambos sentidos', horario de punta.




e flujo de vehiculos pesados superior a 60 vehiculos/hora, considerando ambos
sentidos, horario de punta

e flujo de vehiculos pesados superior a 12 vehiculos/hora, considerando sélo
sentido de subida, con pendiente superior a 10%

e flujo de vehiculos pesados superior a 6 vehiculos/hora, considerando ambos
sentidos, promedio horario entre 21 y 07 horas

¢ velocidad de diseno igual o superior a 80 km/hora
ancho de faja entre lineas oficiales igual o superior a 30 m.

e ancho de las calzadas, en conjunto, igual o superior a 14 m.

4.- La presente norma se aplicara en todo el territorio nacional.

5.- Corresponderd a los siguientes organismos fiscalizar el cumplimiento de las
disposiciones de esta norma:

Respecto de los proyectos contemplados en el N6, letra a): la Direccion de Vialidad
del Ministerio de Obras Publicas.

Respecto de los proyectos contemplados en el N26, letra b): XXXXX

Respecto de los proyectos contemplados en el N%6, letra ¢) y d): la Direccién de Obras
Municipales correspondiente.

Respecto de los proyectos contemplados en el N9, letra e): Servicios de Salud del
pais, y en la Region Metropolitana, al Servicio de Salud del Ambiente de la Region
Metropolitana, sin perjuicio de las atribuciones especificas que corresponden a los
demas organismos publicos con competencia en la materia.

TITULO 2: Definiciones

6.- Para los efectos de lo sefialado en esta norma se entendera por:

a)

Proyectos que modifican las vias existentes: aquéllos proyectos viales tales como
ensanches, dobles calzadas, enlaces, by-pass, trazados nuevos, y otros que
modifiquen fisicamente la capacidad de flujo de una via, es decir que posibiliten un
aumento del flujo vehicular.

Proyectos que modifican la demanda vehicular sobre la via: aquéllos proyectos, tales
como, terminales de transporte, centros comerciales, estadios, vertederos, mercados
mayoristas, obras de infraestructura, desvios, y otros que aumenten el flujo vehicular
de una via existente, particularmente de vehiculos pesados.

Proyectos que modifican los instrumentos de planificacién territorial: aquellos que
crean o modifican fajas, lineas oficiales, usos de suelo, zonas de proteccién, etc.

Proyectos cuyo destino sea el emplazamiento permanente de actividades sensibles al
ruido, en proximidad de vias proyectadas o construidas, de categorias de sensibilidad
A, B o C, y que soliciten su permiso de loteo o edificacion con posterioridad a la
entrada en vigencia de la presente normativa.

Proyectos destinados a reducir niveles de ruido: esto es, aquéllos proyectos de
saneamiento de vias cuyo nivel de ruido actual es superior al maximo permisible por
esta normativa.




f) Nivel de Ruido de Referencia NR: Nivel de Presion Sonora emitido por una via con un
flujo vehicular determinado a una distancia de 15 metros, medidos desde el eje de la
pista de circulacion mas proxima, a una altura de 1,5 m. sobre el nivel de la calzada.
Puede ser calculado de acuerdo al Titulo 3.

g) Nivel Diurno Proyectado NDP: Nivel de Presién Sonora en el exterior del receptor,
calculado en base al Nivel de Ruido de Referencia y la atenuaciéon por propagacion,
de acuerdo al Titulo 3.

h) Receptor: lugar donde se realizan actividades simultaneamente con la exposicién al
ruido generado por vias

i) Sensibilidad del receptor: grado de sensibilidad al ruido de una actividad receptora, de
acuerdo a las categorias que se indican en la tabla a continuacion.

SENSIBILIDAD DESTINO
DEL RECEPTOR DEL RECEPTOR
e Hospitalario
e Vivienda con uso significativo de
A. Especialmente sensible exteriores (casas, parcelas de
agrado)
e Area natural protegida
e Vivienda de uso
predominantemente interior
(Deptos.)
Educacional
Recinto de culto
Hotel
Biblioteca
Area verde urbana
Equipamiento a escala comunal
Oficina
Deportes
Agropecuario
Equipamiento a escala
D. Tolerante intercomunal
e Industria inofensiva
e [ndustria molesta
Aeropuerto

B. Sensible

C. Menos sensible

E. Insensible

j) Franja de proteccion: zonas adyacentes a las vias donde los usos de suelo permitidos,
los permisos de loteo y los permisos de edificacién estan restringidos a aquellos
compatibles con el cumplimiento de la presente norma.

k) Via: espacio destinado al transito
l) Linea oficial: deslinde entre propiedades particulares y bienes de uso publico



TITULO 3:  Limites maximos y su cumplimiento

7.- Los Niveles Diurnos Proyectados que se generen de la emision de ruidos de una via
regulada por la presente norma, medidos en el lugar donde se encuentre el receptor, no
podran exceder los valores que se fijan a continuacion:

SENSIBILIDAD VALOR LIMITE
DEL RECEPTOR NDP
Especialmente sensible 60 dB(A)
Sensible 65 dB(A)
Menos sensible
70 dB(A)

Sensible, con aislacion sobre 30 dB(A)

Tolerante

Sensible, con aislacion sobre 35 dB(A) 75 dB(A)

Menos Sensible, con aislacién sobre 30 dB(A)

Insensible

Tolerante, con aislacién sobre 30 dB(A) 80 dB(A)

Menos Sensible, con aislacién sobre 35 dB(A)

8.- Para efectos de determinar si una obra o actividad de las sefaladas en las letras a), b)
c) y d) del nimero 6, impacta o impactara los niveles de presion sonora de una via
regulada por esta norma, se estara a la siguiente metodologia de calculo.

a) Los Niveles de Ruido de Referencia potencialmente generados por la via se estimaran
de acuerdo a la siguiente relacion:
XXXXXX modelo propuestoXXXXXXXX

b) El ancho de las franjas de proteccion se estimara de acuerdo a la siguiente relacion:
XXXXXXrelacion riesgo-distanciaX XXXXX

9.- En areas adyacentes a vias reguladas por esta norma, donde actualmente se superen
los limites permitidos, s6lo se autorizaran obras o actividades que permitan disminuir o
eliminar el exceso del ruido.

10.- Instrumentos de Medicién.
XXXXXsimilar DS 146XXXXX



11.- Procedimiento de Medicién.
XXXXXpor definirX XXXXX

12.- La presente norma entrara en vigencia dentro de XXX dias después su publicacién
en el Diario Oficial.

Articulo 22:> Modificase el Decreto Supremo N°47 de 1992 del Ministerio de Vivienda y
Urbanismo en la forma que a continuacién se especifica:

a) Agrégase al articulo 2.1.17 el siguiente numero "5. Franjas de proteccion de obras de
infraestructura generadoras de ruido, tales como autopistas, caminos, vias expresas y
otras"

b) Agrégase al inciso final del articulo 2.3.4 la siguiente frase: “Tales como, el nivel de
presion sonora en el area que se emplaza alrededor de las vias”.

c) Agrégase al final del inciso primero del articulo 2.3.7 la siguiente frase: “Al definir las
caracteristicas de los proyectos viales las SEREMIs deberan considerar los niveles de
presidn sonora que se generaran en las areas emplazadas alrededor de las vias”.

(o ) IR en estudio

8.5 NORMAS TECNICAS

Otras formas de implementar mejoras en la accién de la autoridad respecto del disefio de
proyectos viales dice relacion con la modificacion de normas técnicas, tales como:

- El Manual de Vialidad Urbana: introduciendo claramente las caracteristicas de
disefio para alcanzar ciertos niveles de presién acusticas. Debe haber
concordancia entre los niveles del manual y los de la norma.

- Modificacion al Manual de Carreteras en el mismo sentido anterior.

- Modificacién de la circular 45, la cual instruye respecto de la elaboracién Planos
Reguladores, de la Division de Desarrollo Urbano del MINVU.

- Instructivos a Direcciones del Transito sobre formas de regular impactos acusticos
mediantes limites de velocidad, peso, horarios, rutas, etc.

- Dictacion de partes complementarias de la norma NCh352/1.0f2000 sobre
aislacion acustica, que tengan como objeto edificaciones de uso sensible no
habitacional




